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Light GA aircraft accidents p. year 

0

100

200

300

400

500

600

2009 2010 2011 2012 2013

N
um

be
r 

of
 A

cc
id

en
ts

 

Year 

Aeroplane
Glider
Helicopter
Linear (Aeroplane)
Linear (Glider)
Linear (Helicopter)

ca. 250 Tote pro Jahr in der EU 
ca. 25 Tote pro Jahr in OE 



GA light aircraft fatal accidents 
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EASA Safety Report 2011 
Unfälle GA - Allgemeine Luftfahrt – unter 2250 kg 

Loss of Control in Flight 

Low Altitude Operations 

Fire/Smoke Post Impact 

System/Component Failure 

Abnormal Runway Contact 



Summary of 2013 in GA 

Accident trends in Business Aviation continues to 
decrease. 
GA above 2 250kg is also improving in terms of 
decreased number of fatalities. 
GA below 2 250kg. 

21% less fatalities 
16% less fatal accidents. 
10% reduction of total number of accidents. 

LOC-I still on top as the main cause for fatal 
accident. 
ARC is still on top contributing  to non fatal 
accidents. 



EASA Safety Plan 

 88 Actions aus der Safety Analyse 

 Zusammenarbeit mit allen Mitgliedstaaten 
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EGAST - EASA General Aviation Safety Team 

Aufgabenstellung an die Gruppe 
 Safety Promotion – Risk Based Approach - Analysis 
 Safety Leaflets – EU Shared Experience with GA Experts 
 
Derzeitige Themen 
 Human Performance ist Key Risk Element 
 Safety Culture 
 Loss of Control - AOA Angel of Attack Indicator 
 
Weitere Schritte und Entwicklungen 
  Mehr Einfluss - EASA Rulemaking – New Structure 
 
https://easa.europa.eu/essi/egast/ 
 

 
 

 
 

https://easa.europa.eu/essi/egast/
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Safety Culture - Fit to Fly ? 
Wie ist mein Trainingsstand? 

 Wann war mein letzter Flug ? 
 
 Wie viel bin ich letztes Jahr 

geflogen ? 
 
 90 Tage Regel ? 
 
 Medical Fit ? 
 
 Was waren die letzten 

Empfehlungen meines 
Fluglehrers ? 
 

 Ist mein Luftfahrzeug Fit ? 
 

Gut in Übung  
Trotzdem Vorsicht 

Caution 
Unerwartete Ereignisse 
können zu Unfällen 
führen 

Warnung  
Fliegen kann zum Risiko 
werden 
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Safety Culture 
Was kann man generell tun ? 
 
  Trainingsflug mit Fluglehrer - Sicherheitspilot 
 Rücksicht – Toleranz zu anderen Piloten/Luftfahrzeugen 
 „Rush Hour“ vermeiden 
 Start und Landetraining 
 Schlechtwetter meiden 
 Risikofaktoren minimieren 
 Im Zweifel „Nein“ sagen 

 
 
 
 

 Kostenstrukturen schaffen die Sicherheitstraining fördert 
 Gezielte Trainingsangebote für Unfallschwerpunkte – Ursachen 
 Aufarbeiten von Vorfällen um Unfälle zu vermeiden   
 Nicht wegsehen ! 
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Safety Culture 
Was kann man generell tun ? 
 
  Aufarbeiten von Vorfällen um Unfälle zu vermeiden   
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Störungsmeldung und Wirkung  

Entwickler 
Hersteller 

 
 

Analyse gem. 
Part 21 

TM 
SB 

EASA 
LTA 
AD 

nationale 
Behörde 

ACG 
 

„Unsafe“ 
Part 21A.3B 

Datenbank 
NAA (zB. NTSB) 
EU (ECCAIRS) 

Statistik 

Störungsmeldung 
Vorfall/Unfall 

Flugunfalluntersuchung 
Empfehlung 

Betreiber/Halter 

techn. 
Mangel 

„zwingend“ 

Wartung/NP 

Vorfall/Unfall 

3 Tage 

3 Tage 

Änderung/Ergänzung von Vorschriften 
z.B.:  

Bauvorschriften  Crashworthiness 
operationelle Vorschriften  ELT 

http://images.google.at/imgres?imgurl=http://www.feuerwehr-damme.de/wp-content/uploads/2008/07/flugunfall-rottinghausen-270708-004.jpg&imgrefurl=http://www.feuerwehr-damme.de/2008/07/&usg=__wYEQJiEUG2g8totyy2omgFfMZxA=&h=768&w=1024&sz=135&hl=de&start=40&tbnid=eg2HXkz6vi0OhM:&tbnh=113&tbnw=150&prev=/images?q%3DFlugunfall%26start%3D20%26gbv%3D2%26ndsp%3D20%26hl%3Dde%26sa%3DN


DIESER TEXT DIENT DER NAVIGATION 

On-Line-Meldetool (Formulare aus dem Tool generierbar): 

Meldewege für Störungsmeldungen 

https://www.austrocontrol.at/luftfahrtbehoerde/safety/meldewesen 

E-Mail:  zms@austrocontrol.at 
FAX:      +43-5-1703-76 

Notfallnummer für Sofortmaßnahmen: +43-5-1703-7778 
 



Safety Culture – Qualitätssicherung – Feedback Loop 

Jede nicht gemachte Störungsmeldung kann die 
Maßnahmen zur Vermeidung eines weiteren 

Vorfall/Unfall verhindern ! 

 

 
Betriebliche Vorkommnisse im Verein / Flugschule 

bereits intern verarbeiten und Maßnahmen zur 
Vermeidung einleiten 

 
 
 
 



Maßnahmen zur Unfallvermeidung 

 Piloten – Training – Ausbildung - Weiterbildung 

 Betrieb – Organisation – Disziplin - Regeln 

 Technisch – gutmütiges Verhalten – Warneinrichtungen   

 Systematisch – Vorfall und Unfallanalyse 
 
 
 



Maßnahmen setzten Wo ? – Statistik - Prioritäten  

 Trudeln – Strömungsabriss – Loss of Control 

 Kollision – Gelände - Luftfahrzeuge 

 Landung – Landeeinteilung - Übung 

 … 
 
 
 



Kritische Betrachtungen 

 Trudeln – Stall ist Hauptunfallursache – Fluglehrer haben oft nur 

geringe Erfahrung – „erweiterte Gefahreneinweisung“ 

 Regelwerke – Sinn und Nutzen 
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